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Indledning og pastande

Sagernes hovedspergsmal er om har misligholdt sine forpligtelser i henhold til
en forhandleraftale med Mazda Motor Danmark (Mazda Danmark) pa en made der berettigede
til opheevelse af aftalen, serlig ved salg af biler til andre end slutbrugere, og i benzgtende fald
hvilken erstatning der tilkommer ham.

Endvidere er der spergsmél om || SEEEEECENChar krav pa erstatning i anledning af at
Mazda Credit (Ford-Credit) (Mazda Credit) har afbrudt en finansieringsaftale med den virkning
at JISECECCICEIl o d tab som felge af manglende udlevering af tolddokumenter, og om et tab
kan gares geldende mod Mazda Motor Danmark.

Endelig er det et spargsmal i sagen om Mazda Motor Danmark i forbindelse med ophzvelsen

af forhandleraftalen uberettiget har ophavet en reparateraftale.

I sagen H-0107-03 har |l ¢d a8t folgende pastand:
Mazda Danmark skal t'iletale 10 mio. kr. med procesrente af 5 mio. kr. fra

sagens anleg den 17. november 2003 og af 5 mio. kr. fra den 27. september 2005.

Mazda Danmark har nedlagt pastand om frifindelse, subsidizert betaling af et mindre belob,
og har nedlagt selvstzendig pastand om at [JISEIEEFIENYENNK] Mazda Danmark skal betale
989.702,65 kr. med procesrente af 838.530,41 kr. fra pdstandens nedleggelse den 30. april 2004 og
med procesrente af 151.172,24 kr. fra pastandens nedleggelse den 23. maj 2007.

Over for Mazda Danmarks selvstaendige pastand har nedlagt pastand om

frifindelse.

1 sagen H-0103-03 har Mazda Credit nedlagt pastand om at t-iI Mazda Credit
skal betale 182.691,24 kr. med tillaeg af 6,53 pct. p.a. fra 2. oktober 2003.

Heroverfor har IR R AR 3stéet frifindelse.

Sagsfremstilling

Aftalerne

Forhandleraftalen. [Nl ©ict 2f var Toyota-forhandler i Slagelse fra
1990, men blev opsagt til opher i 2003. 12002 henvendte ||| SRR 8 ti! forskellige bilimpor-
terer med henblik pa at blive forhandler, herunder til Mazda Danmark der skulle til at opbygge
en importorganisation og et forhandlernet fra den 1. marts 2003 pa hvilket tidspunkt den hidtidi-

ge, mangearige importer opherte.
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Af mail af 19. september 2002 fra, Mazda Danmark, til Eremgér:

Vi er indstillet pd at prasentere dig som vores forhandlerkandidat i distrikiet Slagelse, Korsor, Skzl-
sker, Sora, Kalundborg, Neestved, Ringsted, i alt 4,58% af Danmarks personbilssalg (distriktets udbredelse

skal draftes narmere).

blev antaget som Mazda-forhandler fra den 1. marts 2003 i henhold til aftale
af 18. december 2002 om tilbud om indgaelse af forhandleraftale. Der foreligger ikke endelig for-
handleraftale, men parterne er enige om at bestemmelserne i en standardaftale, Mazda Forhand-
leraftale, mé anses for vedtaget af dem. Forhandleraftalen er udformet i overensstemmelse med
reglerne i Kommissionens forordning (EF) nr. 1400/2002 om anvendelse af traktatens artikel 81,
stk. 3, pa kategorier af vertikale aftaler og samordnet praksis inden for motorkeretejsbranchen
[Gruppefritagelse for automobilforhandleraftaler].

Af Mazda-forhandleraftalen § 4 fremgar bl.a. at forhandleren er autoriseret til at seelge Mazda

Danmarks Biler

”... inden for det Europaciske @konomiske Omride (EEAIEDS]) til Slutkunder, men vil afstd fra at
seelge MAZDASs Biler til personer eller selskaber med henblik pd Videresalg ...

Forhandleren kan desuden szige MAZDAEs Biler til alle Autoriserede Forhandlere inden for EEAs om-
ride. Sdfremt en formidler anmoder Forhandleren om at szlge en af MAZDAs Biler til en Slutkunde ved
forniidlerens mellemkomst, skal Forhandleren krave, at formidleren fremlagger en skriftlig eller elektronisk
underskrevet og dateret fuldmagt til at kebe en bil pd Slutkundens vegne. Hvis Forhandleren er i tvivl om
eller burde vaere i tvivl om gyldigheden af transaktionen skal Slutkundens identitet godtgores ved hjelp af
en kopi af dennes pas/ID-kort (eller, hvis det drejer sig om en virksomhed ved passende dokumentation for
dennes aktivitet), som skal forelaegges pi tidspunktet for ordrens afgivelse. Forhandlerens faktura skal angi-
ve naunel pa Slutkunden.

Huis Forhandleren misligholder nervaerende Aftales bestemmelser om Videresalg af Selskabets Biler
uden for Selskabets Autoriserede Forhandlernetvark som folge af egen misligholdelse eller forsemmelse, skal
Forhandleren enten betale erstatning i form af en konventionalbod pd 10% af bilens pris ...

Forhandleren forpligter sig til at overholde MAZDAs Grundlaggende Salgsbetingelser, processer 0og

procedurer, som Selsknbet til enhver tid fastsetter ...”



Efter bilag 7 til aftalen daekker videresalg ogsa forhold hvor videreforhandleren szelger biler
“som stadig er i ny stand, og som vedkommende tidligere har kobt i sit eget navn eller pd egne vegne, uan-
set de juridiske betegnelser der anvendes i henhold til civilretten, eller udformningen af den transaktion,

hvorved videresalget effektueres...”

Forhandleren havde pligt til at tilbyde autoriseret service i henhold til reparateraftale og
havde pligt til at sarge for at lokaler mv. var i overensstemmelse med faciliteterne hos andre au-
toriserede forhandlere. Lokalerne skulle vare forsynet med skilte i overensstemmelse med Maz-

das skiltningsprogram.

Efter § 15 havde Mazda Danmark en raekke kontrolbefajelser:

“1) Selskabet eller en af Selskabet bemyndiget reprasentant har ret til at kontrollere Forhandlerens bo-
ger, optegnelser, lagerbeholdninger og forsikringspolicer med tilknytning til nzrverende Aftale med hen-
biik pd at verificere disses overensstemmelse med narveerende Aftales bestemmelser. Forhandleren har pligt
til at opbevare relevante bager og optegnelser i mindst fem dr fra tidspunktet for den sidste indfarsel og til
at give Selskabet eller Selskabets bemyndigede repraesentant adgang til relevant dokumentation af enhver
art, uanset hvor og hos hvem en sddan dokumentation opbevares, med ret til at tage fotokopier, inden for
normal dbningstid.

2) Selskabet eller en af Selskabet bemyndiget reprasentant har ret til at f& adgang til Forhandlerens lo-
kaler for at kontrollere Forhandlerens faciliteter og resultat med henblik pd at verificere disses overens-
stemmelse med de kvalitative kriterier, der er angivet i MAZDAs Grundleggende Salgsbetingelser. Selska-

bet er berettiget til at opkreeve et rimeligt belob for sadanne kontrolbesag...”

Forhandleraftalen var tidsubegranset, og hver part havde ret til pa et hvilket som helst tids-
punkt at opsige aftalen med to ars skriftligt varsel til den anden part.

Mazda Danmark havde ret til at opsige aftalen med et ars varsel hvis det var nedvendigt for
selskabet at omorganisere netvarker af forhandlere helt eller delvist. Endvidere var fastsat i § 18,

stk. 3:

"Sifremt Forhandleren ikke opfylder bestemmelserne i naerveerende Aftale med undtagelse af de i afsnit

4) og 5) nedenfor naevnte tilfelde, vil Selskabet give Forhandleren behorig meddelelse om misligholdelsen



08, hvor dette skennes passende, give Forhandleren en rimelig frist (hojst seks méneder) til at gennemfore
de af Selskabet angivne tiltag til at afhjaelpe misligholdelsen. Safremt Forhandleren ikke har gennemfort de
angivne tiltag bl afhjelpning af misligholdelsen inden udlabet af denne frist, kan Selskabet opsige narve-
rende Aftale med tre mineders skriftligt varsel, uden at dette berorer andre of Selskabets rettigheder.

[Stk.4] 1 tilfelde af misligholdelse af de Basale Forpligtelser i Bilag 6 A vil Selskabet give Forhandleren
beharig meddelelse om misligholdelsen og, hvor dette skannes passende, give Forhandleren en rimelig frist
pA hejst tre mineder til at tage de af Selskabet angivne tiltag til at afhjalpe misligholdelsen. Sdfremt For-
handleren ikke har taget de af Selskabet angivne tiltag til afhjelpning af misligholdelsen inden udiobet af
denne frist, kan Selskabet opsige naervaerende Aftale med omgdende virkning, uden at dette berorer andre af
Selskabets rettigheder.

{Stk.5] Selskabet har ret til at opsige naervaerende Aftale med omgdende virkning ved at give skriftlig
meddelelse herom til Forhandleren, sdfremt en af de “ekstraordinare omstandigheder” i Bilag 6 B indtraf-

fer.”

Om modregning var anfert at forhandleren accepterede “at Selskabet eller en af Selskabets For-
bundne Virksomheder kan foretage modregning af eventuelle udestdender fra Forhandleren til Selskabet el-
ler Selsknbets Forbundne Virksomheder i belob, som Selskabet eller Selskabets Forbundne Virksomheder til

enhver tid mitte skylde Forhandleren.”

I bilag 6 A angives folgende at veere " Forhandlerens Basale Forpligtelser”:

Utilstraekkelig indsats indikeret ved manglende evne til at nd salgsmdlene, specielt Forhandlerens
manglende evne til i tre pd hinanden folgende dr at opnd mindst 80 pct. af det aftalte salgsmél for MAZ-
DAs Biler.

Mislykket bestrabelse pa at nd MAZDAs Kundetilfredshedsstandarder, som kommer til udtryk ved
gentagne MSI-resultater under gennemsnittet i Forhandlerens CSP-gruppe.

Gentagne overtraedelser af forpligtelser i forbindelse med MAZDAs Skiltnings-program eller vare-
marker.

Gentaget salg af MAZDAs nye Biler eller Tilsvarende Biler til uautoriserede forhandlere.

Forhandlerens vaegring ved at lade Selskabet eller dettes reprasentant udfore sin ret til at foretage kon-
trol.

Manglende overholdelse af MAZDAs Grundlaeggende Salgsbetingelser i Bilag 1.

Veduarende manglende opfyldelse af en forpligtelse, der tkke er angivet ovenfor, anses for misligholdel-

se af en Basal Forpligtelse.”



Efter bilag 6 B kunne aftalen opsiges med gjeblikkelig virkning i tilfelde af "Ekstraordineere Om-

stendigheder” som bl.a. var forhandlerens insolvens eller oplesning af forhandlerselskabet.

E-Motive-systemet: E-Motive str for Electronic Mazda Ordering, Tracking and Invoicing of Ve-
hicles in Europe. Mazda Motor Europe indlegger oplysninger i E-Motive om det antal biler som
er produceret til det danske marked. Mazda Danmark stiller adgang til systemet til radighed for
forhandlerne som reserverer biler gennem systemet. Nér bilen er solgt, indtastes data for kunden
og senere registreringsnummer. I forbindelse med salg og registrering skal indsendes en blanket
“Registrering af ejerskab” hvorp4 kunden med angivelse af sine data og bilens registrerings-
nummer anerkender at have modtaget garantibevis for bilen.

Som felge af at der i foraret 2003 pa det danske marked efterspurgtes flere biler end der blev
produceret, indferte Mazda et system til at hindre hamstring af biler. Systemet gik ud pa at en bil
kunne omdisponeres fra en forhandler til en anden hvis den anden forhandler havde en keber til
bilen. Der kunne dog ikke foretages omdisponering hvis den besiddende forhandler allerede
havde solgt den pagaeldende bil og indenfor 30 minutter efter henvendelse kunne fremvise slut-
seddel vedrerende salget. Der kunne heller ikke foretages omdisponering hvis bilen var indregi-

streret i forhandlerens eget navn som demonstrationsbil.

Mazda Credit og [T dsik en lagerkreditaftale af 2. og 5. marts 2003 vedrorende

betingelserne for Mazda Credits finansiering af forhandlerens keb af person- og varevogne fra
Mazda Danmark iszr med bestemmelser om indkeb, forrentning og betalingsterminer. Efter afta-
lens § 5 var Mazda Credit berettiget til at tilbageholde bl.a. toldcertifikater indtil Mazda Credits
tilgodehavende var betalt fuldt ud. I aftalens § 15 var bestemt at aftalen opherte med gjeblikkelig
virkning i tilfelde af at forhandleraftalen mellem g Mazda Danmark opherte.
Der er ikke tvist om skylden i henhold til finansieringsforholdet, men tvist om [ adCRal
-ret til modregning med et tab ved at Mazda Credit ikke udleverede toldcertifikater for 12 bi-

ler da en repraesentant for ISR henvendete sig den 9. september 2003

med krav om udlevering,

Reparateraftalen er som forhandleraftalen en udateret uunderskrevet standardaftale. Opsigelse

skulle efter aftalen ske skriftligt og veere begrundet i henhold til bestemmelserne herom i gruppe-

fritagelsesforordningen. Om aftalens opher henvises til forklaringerne.



Forlebet efter 1. marts 2003
Den 29. april 2003 gjorde ||| iSRSl oPzrksom pa at han til sin overraskelse havde konstate-

ret at var blevet Mazda-forhandler, hvilket gjorde
markedsforing af selskabet som Mazda-forhandler i Naestved-omradet ufordelagtigt.

Mazda Danmark sendte den 18. juli 2003 meddelelse til forhandlerne om at der var antaget 7
yderligere forhandlere, herunde.

Forholdet mellem importer og forhandler, herunder forbuddet mod salg til uautoriserede
mellemhandlere, blev gennemgaet pa et forhandlermede afholdt 15. maj 2003 hvori
deltog,.

Den 23. juni 2003 rettede Mazda Danmark henvendelse tilvedrzrende do-
kumentation for at de af selskabet solgte biler var blevet solgt til slutbrugere. I brevet hedder det

bl.a.:

"Hermed folger Mazdas Retningslinier for salg af biler til kunder fra andre EU-lande samt Mazdas Ret-
ningslinier for salg af biler gennem formidler.

Ved gennemgang af de registrerede kundenavne i E-Motive har vi konstateret, at et betragteligt antal
n solgte, leverede og iordrevaerende biler figurerer som varende solgt til bl.a. Hovedsta-
dens Trafikskole, Car Trade Denmark samt Dansk Baneservice.

I forbindelse med de sidst afholdte forhandlermeder 14. — 15. maj 2003, var der en gennemgang af de
Juridiske rettigheder og forpligtelser, der pdhviler importorer og autoriserede forhandlere i henhold til EU-
Kommissionen Forordning (EF) nr. 1400/2002 af 31. juli 2002. I indlaegget holdt af advokatfuldmagtig

n vort blev det bl.a. tydeliggjort, at en importor er
berettiget tl at pilagge sine forhandlere en pligt til at undiade at szlge til uafheengige videreszlgere, der
kober bilerne med videresalg for oje.

I henhold til aftalegrundlaget mellem Dem og Mazda Motor Danmark fremgar det af Paragraf 4, 1, at
Forhandleren skal afstd fra at salge Mazdas biler til personer eller selskaber med henblik pd videresalg, lige-
som det fremgdr af Paragraf 4, 2, at Forhandleren i tuivistilfelde skal sikre sig, at kobet ikke sker med hen-
blik pé videresnlg ved at udbede sig dokumentation for slutkundens identitet. Pd ovennavnte forhandler-
mader blev det ligeledes understreget, at ved enhver berettiget tvivl om, hvorvidt formidleren agerer pd
vegne af en slutbruger indenfor EU, pihviler det den leverende, autoriserede forhandler at sikre sig at regler
for videresalg overholdes gennem fornaden dokumentation.

Dn vi er bekendt med, at uklargjorte og uindregistrerede nye Mazda enheder med tydelig Mazda Lo-
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gistics Europe forsendelses-identifikation til allerede er leveret i andre danske landsdele
via danske vognmand, skal vi anmode Dem om at fremskaffe dokumentation for, at disse enheder er, eller
bliver indregistreret til samt indgdr i de kobende selskabers drift, ligesom vi gdr ud fra, at De i fremtiden vil
sikre, at de solgte biler vil indgd i det kobende selskabs drift. Sdfremt enheder er blevet, eller for fremtiden
vil blive leveret til slutbrugere i andre EU-lande gennem formidlere, forventer Mazda Motor Danmark na-
turligvis ligeledes, at De er i stand til at fremvise fornoden dokumentation for, at Mazdas retningslinier for

videresnlg er overholdt.
Vi vil snarest kontakte Dem om et mode”
Af de naevnte retningslinjer fremgik:

“Retningsliner for salg af biler gennem formidler
Den endelige kunde kan benytte sig af en formidler ved keb af en ny bil. 1 sd tilfalde skal formidleren
fremvise en gyldig fuldmagt. Denne fuldmagt skal indeholde den endelige kundes navn og adresse, vare
underskrevet og dateret og vedrore en nermere beskrevet bil. Det er dog op til kunden, om fuldmagten skal

specificere kravet til motorkeretajet si som model, drgang, farve elc.

Huis forhandleren er i tvivl om, eller burde veere i tvivl om, transaktionens gyldighed, det vil sige, hvis
der foreligger mistanke om, at salget sker til uafhaengige videreszigere af nye biler, er forhandleren forplig-
tet til at bede formidleren om yderligere dokumentation i form af kopi af pas eller ID-kort i tilfzlde af pri-
vatpersoner, eller dokumentation for aktivitet i tilfaelde af en virksomhed. I hvert enkelt tilfaelde skal der fo-
retages en konkret vurdering af behovet for at bede om dokumentation, sdledes at der ikke systematisk bedes
om dokitmentation for slutkundens identitet. Forhandleren skal bede om ekstra dokumentation i tilfeelde af
turol.

I alle tilfzlde skal forhandlerens faktura angive navnet pd den endelige kunde. Kopi af fuldmagten og
den eventuelle dokumentation skal indsendes til Mazda Motor Danmark ...

En leverandor kan i medfor af Kommissionsforordning 1400/2002 palegge en forhandler ikke at selge
til unfhangige videreszlgere. Derfor skal forhandleren afvise at slge til en formidler, hvis denne ikke pd
ordretidspunktet foreviser de kraevede dokumenter, det vil sige fuldmagt og eventuelt dokumentation. Reg-
lerne geelder bide for kunder i Danmark og i et andet EU-medlemsland.

Den detaljerede procedure for administration af salg gennem formidlere er siledes: ~

Den endelige kunde skal underskrive og datere en fuldmagt (skriftlig eller elektronisk underskrevet),



der bemyndiger formidleren til for kundens regning at kebe en narmere angivet bil.

Forhandleren skal forevise fuldmagten ved ordreafgivelsen og tage kopi heraf.

Huis der er tvivl om transaktionens gQyldighed, skal forhandleren kraeve dokumentation for kundens
identitet, se ovennavnte bemarkninger derom.

Alle dokumenter, som modtages fra formidleren, skal opbevares i forhandlervirksomheden, sd det ved en
eventuelt kontrol kan bevises, at alle forholdsregler er ingtiaget.

Kopi af slutseddel, fuldmagt og den eventuelle dokumentation skal indsendes til Mazda Motor Dan-

mark...”

svarede den 24. juni 2003:

”

Det er min opfattelse at jeg overholder reglerne for salg af biler.
Med hensyn til bemaerkningerne om at uklargjorte biler er leveret i andre landsdele skal jeg anmode om
narmere oplysninger med henblik pd at undersage deite forhold.

Vi kan helt afvise at have solgt biler der ikke er indregistreret af 0s.

Hertil svarede Mazda Danmark den 27, juni 2003:

Idet jeg henviser til din besvarelse dateret 24. juni 2003 pd mit brev af 23. juni 2003, skal jeg anmode dig
om at kontakte mig snarest muligt for at aftale et made, hvor dokumentation for salg til de naevnte kunder
kan fremlegges og gennemgds.

Gennemgnngen af ovenneuvnte dokumentation har til formdl at sikre, at afstdr fra at
selge til personer eller selskaber med henblik pa videresalg, samt at firmaet i tvivistilfeelde, for levering, sik-
rer sig at dette overholdes i henhold til Paragraf 4, 2, ved at udbede sig dokumentation for slutbrugers iden-
titet.

Med hensyn til levering af uklargjorte biler i andre landsdele kan oplyses, at der senest med dansk
vognmand er leveret 3 stk. Mazdn6 ... til kereanlzg i Odense.

Disse biler var tydeliguis ikke kiargjorte idet der stadig var merkeseddel fra Mazda Logistics Europe
med leveringsadresse til Slagelse i bilerne. Normalt vil noget sddant ikke forekomme ved
levering af kiargjort bil til en slutbruger.

For at sikre at ovenstdende baggrundsmateriale opfylder kravene, bedes du kontakte mig angderide en
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dag i neeste uge, hvor vi sammen kan gennemgd dokumentation for salg.”

SEFEEFIENEIN v arede den 28. juni 2003:

”

Efter en naje gennemgang af vor korrespondance sammenholdt med regler i udkast til kontrakt samt de net-
op fremsendte retningslinjer for salg af biler gennem formidler samt salg af biler til kunder fra andre EU-
lande, er det vor overbevisning vi pd ingen méde kan have brudt disse “regler”.

ALLE biler der har forladt os er indregistreret i Danmark med myndighedernes godkendelser som vi
har modtaget.

Biler navnt i korrespondancen leveret til Dansk Bane Service er ligeledes indregistreret i Danmark bl
dette brug som ogsd er kontrolleret af os.

En af disse biler er netop blevet indleveret med skader der er pdfort ved anvendelse pd kerebaneanlzg-
gel i Odense ...

At der kan veere tale om at bilerne tl Dansk Bane Service der blev leveret til Odense Korebane har haft
enkelte mearkater kan kun tilskrives travlhed/sygdom i vor klargering men er i pvrigt aftalt og accepteret af
vor kunde. Der var dog kun mindre mangler ved klargoringen. Ved vort made om sagen ansker jeg at min
administrationschef | R c" | proksis gennemforer disse sager efter de givne retningslinjer
deitager, hvilket p.g.a. netop indledt ferie ikke er mulig indenfor 1 uge ...”

Endvidere sendte | R e 2 juli 2003 kopier af dokumenter vedrerende salg af
Mazdaé biler til Dansk Bane Service og Hovedstadens Trafikskole med fakturaer, erkleringer om
anvendelse til banekersel og godkendelser fra Rigspolitichefen.

Den 4. juli 2003 sendte salgschef en e-mail til Mazda-forhandlerne vedrerende

reglerne for forhandlernes brug af E-Motive. Ifelge mailen skulle forhandlerne sikre:

"1) At saigsrapportere SAMTLIGE solgte biler i E-Motive... Dette galder ALLE solgte enheder pd jeres li-
ste - OGSA biler tilbage til 1. marts 2003.
At kundemarkere SAMTLIGE biler, der er afgivet til anden forhandler, men stadig figurerer med DIT
forhandlernummer. Dette gelder AL{LJ;E. :iler, OGSA biler tilbage fra 1. marts 2003.
At kundemarkere SAMTLIGE i ordre, der ER deekket af slutseddel. Dette vil forhindre forgeeves hen-
vendelser fra andre forhandlere.

LAD VAERE MED at kundemarkere, hvis de IKKE er reelt solgte.”
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Mazda Danmark sendte den 13. august 2003 et brev til forhandlerne hvori man bl.a. atter praeci-
serede Mazdas retningslinjer for salg gennem formidlere og Mazdas retningslinjer for salg til
kunder i andre EU-lande.

Den 21. august 2003 meddelt at Mazda havde haft lejlighed til

at gennemga salgsdokumentation fra selskabets forretning og havde behov for yderligere oplys-
ninger. Han anmoded om at kontakte Vidne 5 Mazda, for at aftale en me-
dedato snarest efter a ferie var afsluttet den 3. september 2003.

Kontrolbesaget og ophavelsen

Mazda Danmark gennemforte den 3. september 2003 og den 8. september 2003 kontrolbeseg hos
IEEEEELEI Forhandleraftalen blev ophzevet ved brev af 9. september 2003 som blev over-

bragt. [ brevet anferte Mazda Danmark at der i en raekke tilfzelde ikke forela tilstraekkelig doku-

mentation for slutkundens identitet eller for at videresalg i form af detailsalg til Dansk Bane Ser-
vice var sket. Endvidere skulle et antal demobiler reelt ikke vzere til rddighed for demonstration

eller veere blevet afmeldt som demobiler meget kort tid efter registreringen. Det blev ogsa anfert
at havde naegtet at udlevere prislister udarbejdet specielt til Car Trade Den-

mark, Hovedstadens Trafikskole og Dansk Bane Service: Endvidere fremgar:

"

I tillzeg til ovennaevnte blev det under besaget konstateret, at der i perioden 9. april - 20. august 2003 er ac-
cepteret ikke mindre end 95 bestillinger af Mazda biler til Hovedstadens Trafikskole, herunder 7 Mazda
MX-5. Det forekommer dbenbart, at Hovedstadens Trafikskole ikke kan have haft behov for at indkebe 95
nye Mazdaer til eget brug i denne periode.

Sammenholdes dette med, at der pd slutsedlerne til Hovedstadens Trafikskole er angivet det samme te-
lefonnummer, som er angivet pa slutsedlerne til Car Trade Denmark ApS, og at personkredsen bag Car
Trade Denmark ApS og Hovedstadens Trafikskole er sammenfaldende, burde De have foranlediget under-
sogt, hvorvidt salget til Hovedstadens Trafikskole var salg til en slutkunde eller reelt var salg til en videre-
salger. I denne forbindelse er det en skzerpende omstaendighed, at Car Trade Denmark ApS driver virksom-
hed med salg af nye biler...

Det er Mazdas opfattelse, at der ved salg til Hovedstadens Trafikskole reelt er tale om salg til videre-
saclger, og at De har varet vidende herom.

Maezda har endvidere konstateret, at der er udstedt COC certifikater til 3 biler, solgt til Hovedstadens



12

Trafikskole, sdledes at disse biler har kunnet opnd greensenummerplader. ... Det mé saledes konstateres, at
De allerede ved levering af bilerne har varet klar over, at bilerne var videresolgt som nye, og at erklerin-
gerne fra Hovedstadens Trafikskole side var i strid med de faktiske forhold.

Mazda har fdet indberetning om, at De har leveret en rakke biler uden behorig klargering, hvilket tilli-
ge klart indikerer, at De aktivt har medvirket til salg med henblik pd uautoriseret videresalg af nye biler.
Ved gennemgangen den 8. ds. kunne det konstateres, at De i mindst 7 tilfeelde har leveret biler til Hoved-
stadens Trafikskole uden forudgdende klargoring, hvilket er i strid med forhandleraftalen. Endvidere er det
en bekraftelse af, at De mé have veret vidende om, at bilerne skulle seelges videre som nye.

For si vidt angdr Deres udestdende bestillinger i E-motive til Dansk Bane Service og Hovedstadens
Trafikskole, mdtte det konstateres, at De ikke var i besiddelse af dokumentation for de afgivne “ordrer” i
form af ordrebekraftelser eller slutsedler. Forst efter Deres henvendelse til Dansk Bane Service og Hoved-
atadens Trafikskole under Mazdas besog blev der fremsendt en liste over de bestilte biler, hvilket er en klar
overtreedelse af reglerne om bestilling af biler via ordresystemet E-motive.

I tilknytning til dette er det en skaerpende omsteendighed, at en rakke af “ordrerne” er sogt opfyldt via
omdisponeringer af andre Mazda forhandleres bestillinger, og Deres fremgangsmade har siledes haft en di-
rekte negativ virkning for Deres forhandlerkollegaer i Mazda netvaerket, uden at De kan dokumentere, at

De har veret berettiget til at foretage denne omdisponering.

Ovenneevnte forhold bevirker samlet, at Mazda anser vilkdrene for autorisation som Mazda forhandler
som groft misligholdt, og som folge af denne misligholdelse - og ikke mindst det store omfang - skal Mazda
hermed opsige [0 Autoriseret Mazda forhandler med omgdende virkning.

De bedes derfor ejeblikkelig fierne samtlige Mazda skilte mv., der kunne foranledige potentielle kunder
til at tro, at De fortsat er autoriseret Mazda forhandler. De vil snarest blive kontaktet af Mazdas forhand-

lerkonsulent med henblik pd den praktiske gennemforelse af Deres opher.”

gjorde ved sin advokat indsigelse samme dag og imedegik i brev af 11. septem-
ber 2003 de paberabte ophavelsesgrunde. Den videre, omfattende korrespondance mellem par-

ternes advokater forte ikke til enighed.

Den 12. september 2003 sendte | SRSl Mazda Danmark, en mail til Person 4 (P4)

SERRERTXIE] om at: “Der en nu dbnet for jeres ePartleWarranty system [reservedelsbestillingssystem]
igen. Jeres nye brugergruppe er 80801..."

Sagsggte A/S'
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har solgt i alt 95 biler til Hovedstadens Trafikskole og Dansk Baneservice. For-
delingen af salget er opgjort séledes:

har efter kontrolbessgene udarbejdet en oversigt over de biler som
_pé dette tidspunkt havde solgt. Oversigten er manedsopdelt, men det har forst veeret
muligt at lave opgerelserne manedsinddelt pa grundlag af oplysninger fremkommet efter kon-
trolbesogene.

Den samlede oversigt viser at der i alt er modtaget 139 “kuponer” (kvitteringer fra kunden
for modtagelse af garantibevis mv.). P4 kuponen angives produktdetaljer, kundedetaljer, hvoraf
for de fremlagte eksemplarers vedkommende i vidt omfang ses angivet at kunden var Hovedsta-
dens Trafikskole, samt registreringsinfo. Heraf er 93 solgt til keretekniske anleeg, hvoraf 10, 23, 16
og 25 biler er solgt til Hovedstadens Trafikskole i henholdsvis maj, juni, juli og august 2003. 26 bi-
ler er solgt til private, 2 er til firmaer, 12 er til demo og 6 er solgt til registrering pa greensenum-
merplader. Efter denne oversigt er 66,9% af salg sket til keretekniske anleeg.

er i det vaesentlige enig i disse tal og har i pastandsdokument angivet af selska-
bet har solgt i alt 95 biler til henholdsvis Hovedstadens Trafikskole og Dansk Baneservice.

Mazda har fremlagt en fortegnelse dateret 2. september 2003 over biler solgt til Hovedstadens
Trafikskole i tiden fra den 20. februar 2003 til den 22. august 2003, i alt 88 stk.

Hovedstadens Trafikskole, Vibevej 23, 2. sal, 2400 NV har fremiagt lister over “fabriksny
uindregistrerede biler [af market Mazda, evrigt salg er overstreget] solgt fra Hovedstadens Tra-
fikskole til Car Trade Denmark ApS”. Leveringstiderne er angivet som april 2003, maj 2003, juli
2003 og august 2003.

Der er fremlagt mail-korrespondance mellem
og SCECUEII Hovedstadens Trafikskole vedrerende bestilling af biler. I
en af disse mails hedder det om bl.a. en Mazda MX5: “... Jeg har lovet min kunde lidt nyt i eftermid-
dag.” Korrespondancen er fra den 9. april 2003 til den 19. august 2003.

Den 14. juni 2003 sendte en mail til Mazda Danmark, vedre-
rende bestilling af 3 Mazda6 2.0 Stationcar. I denne forbindelse gik der mail til ,
Mazda Europe, om at keberen af bilerne var Dansk Bane Service i Roskilde.

En samlet oversigt over biler solgt til banekersel (FF-registreringer) viser en raekke regisre-
ringer foretaget i Mazdas E-motive og den rigtige registreringsdato. Oversigten omfatter 94 biler
samt 6 biler solgt til Car Trade Denmark A/S. De forste registreringer indtil bil nr.13, inkl. bilerne

til Car Trade Danmark, er foretaget affISECACEISECIN de ovrige af Mazda Danmark. Om dette

forhold henvises til forklaringerne.
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Det fremgar af det naevnte materiale at en del af bilerne er store og med udstyr over standard,
ligesom der er nogle sportsvogne imellem dem. Bilerne er naermere specificerede i lister hidre-
rende fra [ AR o8 fra Hovedstadens Trafikskole.

Betaling for bilerne skete ifelge meddelelser fra Spar Trelleborg til ved over-
forsel pa foranledning af Car Trade Danmark ApS, Vibevej 23, 2., 2400 Kebenhavn NV,

Rigspolitichefen, Dataafdelingen har i brev af 14. oktober 2003 til oplyst fel-

gende om registrering til banekersel:

" .. kereigjer, som udelukkende benyttes til ovelseskorsel pd lukket ovelsesplads eller kereteknisk an-
laen, skal synes og godkendes hertil af Statens Bilinspektion. Keretojet skal ikke registreres, men anmel-
des til moiorkontoret, inden det tages i brug.

Sifremt karetojet er fabriksnyt og standardtypegodkendt, kan anmeldelse ske pa grundlag af en ty-

peattest i overensstemmelse med reglerne i bekendtgerelse om registrering og syn af keretajer mv.

Nér et karetoj er anmeldt til et motorkontorer, sender Centralregisteret en meddelelse til den, der op-
lyser nt véere koretajets ejer (bruger)...

Huis et keretoj ikke lengere anvendes i overensstemmelse med anmeldelsen, skal dette meddeles motor-
kontoret, der "afmelder” koretajet i registeret.

Ved anvendelse af anmeldelsen kan koretojet hlerlefter registreres i Danmark efter de almindelige
regler for brugte karetajer, idet anmeldelsen sidestilles med en registreringsattest.

Tilsvarende vil kovetojet kunne registreres i udlandet efter de for det pagaldende land galdende

regler.”
Rigspolitichefen har oplyst at der i alt er givet folgende antal “tilladelser til banekorsel”:

2002: 2454 tilladelser (keretojer)
2003: 3392 tilladelser (keretajer)
2004: 2225 tilladelser (keretgjer)
2005: 2175 tilladelser (keretgjer)

forklarede pé et retsmede den 3. november 2005 i forbindelse med spergsmél om
at paleegge ham at fremleegge visse oplysninger, at Hovedstadens Trafikskole der har solgt nogle

af de pageldende biler til eksport, ikke er i besiddelse af shutsedler og oplysninger om hvor man-
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ge kilometer de pagzldende biler har kert. Hovedstadens Trafikskole er i besiddelse af fakturaer
der indeholder oplysninger om dato for fakturaens udstedelse (ikke nadvendigvis tidspunkt for
levering af bilen), angivelse af keber og pris. Hovedstadens Trafikskole ville ikke fremlzgge op-
lysninger om sine salgspriser, men forklarede dog at Hovedstadens Trafikskoles
salgspriser i nogle tilfeelde ville veere hojere end den pris Hovedstadens Trafikskole selv har be-

talt.

Parternes kray

har foretaget to opgerelser af selskabets tab:
Ferste opgerelse der bygger pa salget 1. marts 2003 til 1. september 2003 med felgende po-

ster:

1. Manglende fortjeneste ved salg af nye biler.
Fortjeneste 1/3 - 1/9 2003 DKK 1.575.399
Forventet fortjeneste de naeste 2 ar 6.301.596,00

2. Manglende fortjeneste ved salg af ekstraudstyr.

Gennemsnitlig tilkeb DKK 6.000 med en DG pa 30%.

Forventet salg i de naeste 2 ar, 588 biler svarende til det realiserede

Salg 1/3 - 1/9 2003 gange 4 DKK 6,000 x 30% x 588 stk. 1.058.400,00

3. Manglende fortjeneste ved salg af brugte biler.
Der seelges gennemsnitligt 1,6 brugt bil for hver ny bil med en
Gennemsnitlig avance pa DKK 5.851. DKK 5.851 x 588 stk. x 1,6 5.504.620,00

4. Manglende eftermarkedssalg. Eftermarkedssalget udger

erfaringsmaessigt 10% af nyvognssalget med en avance pa 36%.
DKK 67.718.292 x 10% x 36% 2.437.858,00

5. Manglende fortjeneste pa nye eftermarkedskunder. Disse skennes til
DKK 1.000.000 p.a. DKK 2.000.000 x 36% 720.000,00

6. Kulanceerstatning for darlig avisomtale som folge af

uretmaessig opsigelse 2.000.000,00
7. Afholdte udgifter og krav overfor Mazda 1.120.095,00
8. Afholdte udgifter overfor Mazda Credit A/S Krav i alt 182.691,00

Talt 19.325.260,00
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Den anden opgerelse bygger pé | Rkt rsu tater for 2000, 2001 og 2002 og ferer til

felgende:

1. Manglende indtjening for to ar, svarende til resultatet for 2002 5.838.000,00
2. Realiseret negativt resultat for 1/9 - 31/12 2003 957.000,00
3. Realiseret negativt resultat for 1/1 - 30/6 2004 2.479.000,00
4. Forventet underskud for perioden 1/7 2004 - 30/9 2005 1.500.000,00
5. Direkte udgifter i henhold til vedlagte bilag 1.217.000,00
6. Advokat og revisor omkostninger anslaet 300.000,00
lalt 12.291.000,00

Mazda Danmark har heroverfor foretaget en opgerelse der bygger pa efter-
felgers salg af biler (til slutkunder) og pa dennes avance. Denne opgerelse forer til at den mistede
bruttoavance for 24 maneder kan opgeres til 1.436.343 kr.

Mazda Danmarks krav udger en mellemregning pa 24.426,15 kr., som er anerkendt af

- 98.572,50 kr. for betaling af skiltning ifelge regning fra Sign Consult, mens den reste-
rende del af pastandsbelobet udger konventionalbod beregnet som 10% af den gennemsnitlige
pris pa de biler der er solgt i strid med kontraktens bestemmelse om salg til slutbrugere, i alt

989.702,65 kr. Kravet er ikke bestridt belebsmaessigt.

Forklaringer

Direkter [CESIha forklaret at Mazda Danmark var interesseret i at fa en forhandler der
var etableret i forvejen. Han havde indgaende draftelser med m at han skulle have
en storre markedsandel end han havde haft som Toyota-forhandler. Ifelge ar Maz-
das nye strategi at de kun skulle have 20 forhandlere i Danmark. sagde at han ville fa
omradet: Slagelse, Korser, Skalskar, Sore, Kalundborg, Naestved og Ringsted.

Mazda Danmark var i opstartsfasen, og forhandlerkontrakten var ikke kommet endeligt pa
plads. Han fik derfor kontrakten i udkast og skimmede den igennem uden at hzfte sig synderligt
ved dens indhold. Da han den 1. marts 2003 blev Mazda-forhandler, var heller ikke det admini-
strative pa plads hos Mazda Danmark; bl.a. manglede der vejledninger for hvordan fakturaerne
og hjemmesiderne skulle se ud.

Han fik etableret kontakt til autoriserede Mazda-varksteder i Kalundborg og Holbzek og af-

talte med dem at de kebte reservedele fra ham og havde Mazda-biler udstillet. Veerkstederne
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matte ikke salge bilerne, men skulle henvise kunderne til ham. Mazda Danmark hjalp med at la-
ve udkast til kontrakter herom.

Da han begyndte som forhandler, blev bestillingerne af biler ikke registreret elektronisk. Man
fik en liste over bilerne som man s& kunne krydse af. Herefter modtog han ca. 20 biler ad gangen.
Da Mazda Danmark gik over til E-motive-systemet, blev han ikke instrueret i brugen heraf; han
var bortrejst pd introduktionstidspunktet. Mazda Danmark havde ikke tid til at instruere ham pa
et senere tidspunkt. Pludselig en dag kom de 60-70 biler han havde reserveret, og de skulle beta-
les inden 30 dage hvilket han gjorde.

Kort efter at han havde modtaget bilerne, ko, som han ikke kendte i forve-
jen, forbi | S s2gde at han kunne vzre interesseret i at kabe bileme.
havde to firmaer, Hovedstadens Trafikskole og Car Trade Denmark. ville gerne
selge til. Han undersogte ikke hvem Hovedstadens Trafikskole var, herunder om
de havde keretekniske anleeg. Han undrede sig ikke over at Hovedstadens Trafikskole havde
samme adresse som Car Trade Denmark. Hans opfattelse var at Hovedstadens Trafikskole havde
banetekniske anlaeg og skulle bruge bilerne til banekersel.

Han solgte ogsa biler til Dansk Baneservice der gjorde meget ud af at fortzlle hvor mange
baner de havde, og at de flere gange arligt skiftede 5-6 biler ud. Dansk Baneservice havde forgee-
ves segt at kebe biler hos Mazda i Odense. solgte tre biler til Dansk Baneservice.

Da han ikke lzengere havde biler pa lager, reserverede han biler til Hovedstadens Trafikskole
igennem E-Motive-systemet nér spurgte efter biler. ville gerne ha-
ve rabat, men det fik han ikke; bilerne blev solgt til Mazdas saedvanlige priser. Der er intet meer-
keligt ved at Hovedstadens Trafikskole kebte forskellige sterre eller bedre udstyrede biler, for det
er lettere bagefter at saelge bedre udstyrede biler. I avrigt var bilerne til ikke sa
specielle. MPV’en med 7 seder er stort set af samme sterrelse som de andre biler som blev solgt
til banetekniske anlag.

Han skjulte ikke pa nogen made at han solgte biler til Hovedstadens Trafikskole eller Dansk
Baneservice; de blev registreret som kunder i E-Motive. Han fik ikke indsigelser fra Mazda Dan-
mark vedrerende den dokumentation han sendte med oplysning om salg til Hovedstadens Tra-
fikskole og Dansk Baneservice.

Forste gang han horte fra Mazda Danmark om salg af biler til Hovedstadens Trafikskole og
Dansk Baneservice, var ved Mazda Danmarks brev af 23, juni 2003. Madet som Mazda Danmark
annoncerede i brevet, blev aldrig holdt. Han gennemgik Mazdas retningsliner for salg af biler

gennem formidler sammen med sine ansatte og var sikker pa at han ikke havde problemer med
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Hovedstadens Trafikskole eller Dansk Baneservice da de var slutkunder. [ RTINS ot ge-
de for at bilerne blev indregistreret til banekersel inden de blev udleveret til Hovedstadens Tra-
fikskole eller Dansk Baneservice, og at Hovedstadens Trafikskole og Dansk Baneservice under-
skrev en erklering om at den pageeldende bil skulle anvendes til banekorsel. Selvfslgelig solgte
Hovedstadens Trafikskole og Dansk Baneservice bilerne videre som brugte pa et senere tids-
punkt, men det havde han intet at gore med. Efter at han den 2. juli 2003 havde sendt Mazda
Danmark kopier af dokumenter vedrerende salg af biler til Hovedstadens Trafikskole og Dansk
Baneservice, herte han intet fra dem herom fer ved brev af 21. august 2003. naevnte in-
tet om at de havde noget udestdende da de var sammen i Wien pa en forhandlertur i juli 2003.

Han havde 7 eller flere demobiler. Han og hans szlgere kerte altid i demobiler hvilket er
ganske sedvanligt inden for branchen.

Dansk Baneservice havde sendt en vognmand til for at hente nogle biler
som de havde kebt. Som felge af sygdom var bilerne imidlertid ikke klargjorte hvilket han med-
delte Dansk Baneservice. Dansk Baneservice enskede alligevel at afhente bilerne.

Bilerne til Hovedstadens Trafikskole og Dansk Baneservice blev altid hentet af danske vogn-
mand.

Ved kontrolbesaget var |GG st ubehagelig; Mazda Danmark folkene for-
langte papirer uden at vide hvad de segte.

Vedrerende reparateraftalen: Da forhandleraftalen blev opsagt, blev reservedelebestillings-
systemet afbrudt. Efter henvendelse til Mazda Danmark kom systemet op at kere igen i to om-
gange i lebet af nogle dage hvorefter det blev helt afbrudt. P4 medet mellem parterne den 11. sep-
tember 2003 sagde Mazda Danmarks reprasentanter at kunne fortseette som au-
toriseret reparater hvis selskabet ikke anlagde sag om ophzevelsen af forhandleraftalen.

ﬁk et prisoverslag fra Mazda Danmark vedrerende opsatningen af Mazda-
skilte og betalte i den forbindelse 173.000 kr. Herudover betalten ekstra reg-
ning pa 26.000 kr. De havde ikke aftalt noget om at || EEERCEEEaE sk ulle betale fakturaen pé
98.572,50 kr.

Vedrerende lagerkreditaftalen: Det var fast praksis mellem parterne atferst
betalte bilerne efter at have fiet toldcertifikaterne udleveret. De 12 biler som Mazda Danmark
nagtede at udlevere toldcertifikater pa, var solgt til Hovedstadens Trafikskole og Dansk Bane-
service.

Efter opsigelsen forsegte han at kontakte andre bilimporterer med henblik pa at blive for-

handler uden held. Han besluttede sig derfor for at begraense sit tab mest muligt og afskedigede
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medarbejderne i henhold til deres kontrakter.

I erstatningsopgerelsen er tilkebet, jf. opgerelsens pkt. 2, sat til 6.000 kr.; det svarer til hvad
erfaringsmaessigt solgte. Han havde en forventning om at omsatningen ville
veere hejere end hans omsztning som Toyota-forhandler, da han som Mazda-forhandler havde et
sterre omrade end han havde haft som Toyota-forhandler. Han har lidt et tab pd mere end 12
mio. kr. Hans forretning kan ikke sammenlignes meder fuigte efter ham som
Mazda»forhandler. selger flere andre meerker og markedsferer ikke sin virksom-

hed i sddan en grad som@iiCERE ISR ojorde.

War forklaret at han blev ansat hos Ford der er den sterste aktionzer i
Mazda Danmark, i 1995. I forbindelse med at Mazda Danmark skulle opbygge en importorgani-
sation og et forhandlernet, overgik han til Mazda Danmark fra juni 2002. De var i alt 5 medarbej-
dere, og der var meget at se til. De var meget bevidste om at kommunikere til forhandlerne at de
var i en opstartsfase.

Det var besiuttet at Mazda Danmark skulle have 20 forhandlere mod tidligere 60. Den tidlige-
re Mazda-forhandler i Slagelse havde taget andre marker ind. Da Toyota altid havde fremstaet
som et af de ferende japanske marker med et godt forhandlernet, var det et plus at

- var en tidligere Toyota-forhandler; havde en stor og flot forretning,.

1 forbindelse med at en ny forhandler starter op, opstil]er altid et “distriktspo-
tentiale” for at vise hvad den nye forhandler realistisk vil kunne saelge. i Slagel-
se havde et potentiale pa 4,5 %. kan godt have haft forstaelsen af at selskabet
blev den eneste forhandler i omradet, men den opfattelse kom ikke fra Mazda Danmark. Flere
forhandlere, herunde havde svzert ved at forsta at de efter den nye gruppefri-
tagelsesforordning ikke kunne have eksklusive omrader. Denne ordning giver ogsé mulighed for
at fastszette at forhandlerne kun ma szlge til slutkunder. Den mulighed benytter Mazda Dan-
mark og andre danske importerer. P4 grund af de danske afgifter er de danske bilpriser til for-
handlere de laveste i Europa, og uden slutkundeklausulen ville Danmark blive leverander til hele
E@S-omradet. Hertil kommer at Mazda har behov for at kunne folge bilerne i garantiperioden og
kunne indkalde biler i tilfeelde af tekniske problemer.

Pa forhandlermedet den 15. maj 2003 blev det endnu en gang gjort klart at Mazda Danmark
ikke ville tolerere videresalg til andre end slutbrugere.

ILCE V2 ikke glad for at der kom en forhandler i Naestved da Mazda Danmark i

sommeren 2003 udvidede forhandlernettet.
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Medet i Wien vedrerte nye modeller sportsvogne og lagde ikke op til samtaler med de enkel-
te forhandlere.

Den gamle importer havde i opsigelsesperioden gradvist trappet ned pd importen, og da de i
2003 startede op, solgte de 800-850 biler. Det forhold athavde hjemtaget 70 biler,
var derfor ikke ekstremt i forhold til hans distrikt, men dog rigeligt. I starten sa det ud til at

EEEERLE] ke solgte s4 meget, men oparbejdede et lager. Gradvist s man at selskabet reelt ale-
ne solgte fa biler. I den tid var Mazda-forhandler, solgte han i alt 28 biler til al-
mindelige slutkunder.

I lobet af sommeren 2003 viste det sig, at | Rk gatIlP ressede omdisponeringssystemet
og, forsegte at drage kundeinformationerne mv. i langdrag. Mazda Danmark forsegte at fa do-
kumentation for at bilerne var solgt til slutkunder. Der tegnede sig et menster, Nar de ringede,
var [ EGESlikke i forretingen; si kunne medet ikke afholdes fordi han var pa ferie; s& kun-
ne medet ikke afholdes uden hans administrationschef, og s& var hun pa ferie osv. Mazda Dan-
mark fik den opfattelse atudskad problememe, og at der ikke kunne holdes et
mede pa normal vis. Mazda Danmark tog derfor p4 uanmeldt kontrolbesgg hvor problemerne
delvist blev klarlagt. Efter det naste kontrolbeseg stod det helt klart for dem at
havde overtradt reglerne p4 en made der begrundede ophaevelse. Salgets fulde omfang blev farst
klarlagt i den felgende tid.

De andre forhandlere ville have Mazdas stillingtagen til salg. De biler som
havde solgt til Hovedstadens Trafikskole, var bestilt igennem reservationssy-
stemet, og det gik ud over de andre forhandlere. Der var mangel pd Mazda-biler i Danmark.

Mazda Danmark havde gentagne gange bedt |JSEERECINE] o dokumentation for hans
salg og ad flere omgange informeret om at det ikke var i orden at szlge til Hovedstadens Trafik-
skole. I takt hermed havde | ERERIal i tensiveret sin jagt efter at skaffe biler til ulovligt
salg. Safremt Mazda Danmark havde givet | SIS <t varsel pa 3 méaneder, havde de
vaeret nedsaget til at sette omdisponeringssystemet ud af kraft i den periode; Mazda Danmark
kunne ikke finde tekniske muligheder der gjorde at de evrige forhandlere kunne omdisponere de
biler der var p4 lager i Danmark, samtidig med at | Ra ekl eV forhindret i at opkebe til
videresalg. Mazda Danmark valgte derfor at opheeve forhandlerkontrakten med
uden varsel; der var ingen mening i at give et pakrav hvis Mazda Danmark

skulle forsaette med at drive virksomhed.

Kundekonsulentar forklaret at hun blev ansat hos Mazda Danmark i februar
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2003. Da Mazda Danmark startede 1. marts 2003, var det "ferst til melle”-princippet der var gzel-
dende for forhandlerne. Inden omdisponeringssystemet kom til at virke, blev bilerne omdispone-
ret fra en forhandler til en anden hvis den anden forhandler havde en keber til bilen, og den be-
siddende forhandler ikke inden 30 minutter kunne faxe en slutseddel til Mazda Danmark.

Da E-motive-systemet var nyt, sendte forhandlerne et excel-ark med salgsoplysninger til Maz-

da Danmark hver uge. Til at begynde med sa det fornuftigt ud for[CEEECEENE Selskabet fik

ikke solgt sa mange biler, men skulle jo ogsé have mulighed for at komme i gang. I slutningen af
maj begyndte hun at fa opringninger fra andre forhandlere der var utilfredse med a
- ikke ville afgive biler til dem. I E-motive stodfor at have mange biler pa la-
ger. Da hun sa ringede til selskabet, sagde at bilerne var solgt, og at han nok skulle
kundemarkere dem i E-motive. Ved en kundemarkering indtastes kundens navn mv., men de ov-
rige forhandlere kan ikke se navnet, kun at bilen er kundemarkeret. Ferst i juni begyndte hun at
studse over at havde kundemarkeret et vaesentligt antal biler, ca. 60, uden at
Mazda Danmark i den felgende periode modtog slutsedler herpa. Hun gik ind i E-motive for at
se kundedetaljerne og opdagede at[iSEECEFEMN havde én stor kunde.

Ud over de skriftlige henvendelser i juni 2003 fra talte og vidnet
med medarbejdere hos|iSESECCIS N herunder [ EEESEEN i flere omgange om indlevering
af manglende dokumentation. Hun talte rned forretning 5 - 10 gange i lebet af
juli méaned 2003; kontorpersonale sagde hver gang at de havde indsendt doku-

mentationen.

Da kundemarkeringerne il Hovedstadens Trafikskole eskalerede, turde Mazda Danmark ik-
ke andet end at tage pa wanmeldt kontrolbesag. Da havde foretaget si mange
kundemarkeringer, men ikke registreringer af endelige salg, ville de have kopi af slutsedler, ku-
poner eller anmeldelserne til motorkontoret udleveret JJIEECIEIN var meget utilfreds med at de
kom p# kontrolbeseg.

forretning var en af de mest velordnede forretninger blandt Mazda-
forhandlerne. Intet 14 tilfaeldigt p& kontoret. Alligevel brugte de det meste af dagen pa at vente pa
at f4 dokumenter. Det endte med at|IRESECCEIEIN fik en fax fra Hovedstadens Trafikskole med
en oversigt over dennes ordrer som de fik kopi af. Derudover fik de kopier af vaerkstedkort for at
kunne lave spottjek p4 om bileme var leveret klargjorte. Deres undersegelser viste at der var nog-
le stykker der ikke var klargjorte. De fik lov til at se nogle af [J|SEEEEEENCH] mapper, heriblandt
en liste over salgspriserne til Hovedstadens Trafikskole og Dansk Baneservice, men de fik ikke

fov til at tage en kopi af listen.
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Hun udarbejdede en oversigt overbiler som Mazda Danmark ikke havde
modtaget salgsdokumentation pa. Af oversigten ses at der er tale om salg til banekersel og til Car
Trade Denmark. Oversigten angiver registreringsdato i E-motive og den rigtige registreringsdato
som er den dato bilerne er blevet indregistreret p& motorkontoret. | SEERECINCH ar selv ind-
tastet de forste 12 biler i E-motive hvoraf 6 er registreret til Car Trade Denmark, mens de andre 6
er registreret til banekersel. De ovrige 88 biler er indtastet af Mazda Danmark. De fleste af disse
biler er anmeldt til banekersel i perioden maj-august 2003. Det normale forleb er at forhandleren
selv registrerede datoen for levering til kunden i E-motive. Garantiperioden begynder at lobe fra
registreringen i E-motive; det er ikke muligt at tilbagedatere.

Den oversigt som hun efter kontrolbeseget lavede over |JREREIoCHls21e, var méneds-
opdeit. Mazda Danmark havde alene modtaget 3 kuponer for maj 2003. Efter kontrolbesoget viste
det sig at 23 kuponer kunne henfares til maj maned.

Mazda Danmark har faet oplyst fra motorkontoret at de biler som |l havde
solgt til banekersel, er blevet afmeldt i to omgange. De biler der var blevet anmeldt til motorkon-
toret i perioden maj - august 2003, blev afmeldt den 21. august 2003. Resten af de biler der var
blevet anmeldt i august, og de biler der var blevet anmeldt i september 2003, blev afmeldt den 26.
november 2003, Oplysningermne viser eller tyder pé at videreszelgeren har taget bilerne samlet ud
og solgt dem videre, formentlig til Tyskland hvor biler kebt til forhandlerpriser i Danmark, kan
saelges med betydelig fortjeneste.

Pa medet der blev afholdt pa kontor efter opsigelsen af forhand-
lerkontrakten, blev [ iCEsEMIIspurgt om han ville fortsette som autoriseret reparater; det ville
han teenke over. sagde at han ikke leengere havde adgang til reservedelsbestillings-
systemet. Da dette var en fejl skyndte Mazda Danmark sig at fa det ordnet. Begrundelsen for den
senere lukning for bestillinger, skyldes | EEREENaa restance med betalinger for bestilte re-

servedele.

Forhandlerchef ar forklaret at han efter 30 &r hos Ford blev ansat hos Mazda Dan-
mark den 15. november 2002.
Han var med til at antage | EECEEEENCHs o™ forhandler. Det blev flere gange sagt til
- han ikke fik et eksklusivt omrade. Han lavede udregningen over distriktspotentiale ef-
ter [ CESEEER onske. Salg til banekorsel teller ikke med i statistikken. Mazda Danmark har nu
37 forhandlere i Danmark. Da der ikke blev solgt tilstraekkeligt med Mazda-biler i Syd- og Vest-

sjelland, blev forhandlernettet udvidet.
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Salg til vautoriserede forhandlere var ikke noget nyt problem og blev ogsa gennemgaet af
advokat | NS r: forhandlermedet i maj 2005.

Da der var knaphed pa Mazda-biler i opstartfasen, sendte han mailen af 4. juli 2003 til samtli-
ge forhandlere. Mange forhandlere kundemarkerede biler for ikke at skulle afgive dem til andre
forhandlere.

Mange forhandlere var utilfredse med at | SEFEEECISEl ikke ville afgive biler selv om sel-
skabet ikke havde kundemarkeret dem. Da Mazda Danmark ringede tilherom, sag-
de han at bilerne var solgt. I juni 2003 kom der gang ikundemarkeringer. Maz-
da Danmark gik ud fra at Hovedstadens Trafikskole var slutkunde, men kraevede dokumentation
herfor, jf. brev af 23. juni 2003. Mazda-forhandleren i Odense havde oplyst at der stod uklargjorte
biler Frapé et kareteknisk anlaeg i Odense hvorfor han ogséa bad om en forkla-
ring herpa. Da han havde glemt at vedleegge retningslinerne for salg af biler gennem formidlere
med brevet, kerte han forbi | T AIaIl med dem pa vej til Jylland.

Det Iykkedes dem ikke at f4 den enskede dokumentation fra SRl | perioden
mellem 13. juni og 21. august 2003 anmodede Mazda Danmark flere gange om dokumentation.

De bile angiveligt solgte til banekarsel, er for de flestes vedkommende ikke
typiske biler til dette formal. En Mazda323 med standardudstyr og den mindste motor ville veere
en fornuftig bil til en sadant brug.

For s vidt angar ||l forste opgerelse af tab bemeerkes at [ RTINS s m-
let har haft et tilkab fra Mazda Danmark pa 100.359 kr. i den periode selskabet var Mazda-
forhandler hvilket fordelt pa de 147 biler svarer til 683 kr. pr. bil. Mazdas totale forhandlernet har
haft et tilkeb pa 1.750 kr. pr. solgt bil.

Mazdas markedsandel er 3,21 %, mens Toyotas markedsandel er ca. 10 %.
kan derfor ikke lave en tabsopgerelse med udgangspunkt i selskabets fortjeneste som Toyota-
forhandler. Hertil kommer at de tidligere Mazda-forhandlere havde svaert ved at opna ordentlige
salgstal i opstartsfasen efter en 2 ars periode med den hidtidige importer der var ved at afvikle
sin virksomhed. Som ny forhandler ma iR ENM have det endnu svzrere.

Det er ham der har lavet Mazda Danmarks alternative tabsopgerelse. Opgerelsen er baseret

pa salg og avance. er forhandler i samme omrade som
I - forhandler i, og ferer ogsé andre maerker. P4 8 méneder solgte NSNS 63
Mazda biler || NG s=15 e 2-3 gange bedre end | IREEINSHN sl safremt man ik-

ke medtager uberettigede salg.

Det er forhandleren der normailt betaler for skiltningen. [ISECECEICICIM har betalt 130.000 -
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140.000 kr. for skiltningen. Sign Consult sender altid regningen til Mazda Danmark der betaler
regningen og bagefter kreever pengene fra forhandleren. Nar Mazda Danmark far en regning fra
Sign Consult, gdr Mazda Danmark ud fra at det udferte arbejde er aftalt mellem Sign Consult og
forhandleren.

Han blev ringet op af Mazda Credit da en medarbejder fra|JJjEEEEEEIaC ] ville have udle-

veret 12 toldcertifikater. Efter at have radfert sig med Advokat 1 blev toldcertifi-
katerne ikke overgivet til [IRECECEIERS

har forklaret at hun var ansat i 13 ar hos [kl ARl som administrati-

ons- og regnskabsansvarlig. Hun havde intet at gare med udfakturering af biler. Det var en kolle-

ga der foretog kunderegistreringerne og sendte kuponerne ind til Mazda Danmark. De faxede en

blanket vedrerende registrering af ejerskab til Mazda Danmark. Dokumentation pa salg af biler,

herunder salg til Hovedstadens Trafikskole blev gemt i mapper. Der var god orden hos
Mazdas kontrolbesag var ubehageligt. De fandt de dokumenter frem som Mazda folkene

ville se.

Advokat | IS =+ forklaret at hun i 2003 var fuldmaegtig hos

- Hun er stadig ansat i advokatfirmaet.

deltog pé forhandlermedet i maj 2003. P2 madet gennemgik hun hoved-
punkterne i forordningen og kontrakten, herunder forbuddet mod salg til uautoriserede mellem-
handlere. Det blev gjort klart for forhandlerne at Mazda Danmark ville benytte sig af retten til at
ophzve kontrakten, séfremt en forhandler solgte til uautoriserede mellemhandlere.

Det var hende der sad med den daglige klientkontakt til Mazda Danmark og hun deltog i
kontrolbesaget den 3. september 2003 som var Mazda Danmarks ferste. Hun ankom ﬁl

B en med NGRS o¢ on anden Mazda-medarbejder, Person 7 jile8

ter forretningens abningstid. Der blev ringet efter | EE der kom til stede. Det var meget
pent og ordentligt i forretningen. og Sl b2d om at se nogle konkrete
dokumenter, men det gik treegt med at fa noget. Til sidst var hun nedt til at skrue bissen pa. De
anmodede om at f& en kopi af listen vedrerende priser ved salg til Hovedstandens Trafikskole
som de fik forevist, men de fik afslag.

Da Mazda Danmark enskede flere oplysninger vedrerende forhandlerdelen og veerkstedsde-

len, tog de igen pa uanmeldt kontrolbeseg den 8. september 2003.
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Hun deltog ikke i medet mellem parterne pa Advokat 1s kontor da [JEEIEIN

I i<ke onskede hendes tilstedeveerelse.

Da Mazda Danmark omsider havde fundet ud af omfanget asalg til Ho-
vedstadens Trafikskole, gik det op for dem at mange af de solgte biler var atypiske til brug pa et
baneteknisk anleeg. Hun fik studenterne pa advokatkontoret til at ringe rundt til forskellige bane-
tekniske anlaeg for at fa oplyst hvilke biler der blev anvendt pa anleeggene; det viste sig at der

blev brugt mindre biler med skrabet udstyr.

Mhar forklaret at han blev ringet op af den 3. september 2003

da [IEEEEEEE 2 d vokat, advokat Carsten Brink, ikke var til stede. Mazda Danmark var p4
uanmeldt kontrolbeseg hos|ISEEEELINSIN o2 GEES ville vide hvordan han skulle for-

holde sig. Ifelge kontrakten havde Mazda Danmark adgang til at se diverse dokumenter, og det
sagde han til|| SSESUE Efter kontrolbesoget fik han overbragt en kopi af opheevelsen af for-

handlerkontrakten. Reparationsaftalen var ikke naevnt i opsigelsesbrevet. Da han sammen med

deltog i et mede den 11. september 2007 pa Advokat 1's kontor, hvor
og IGIEEN ogsé var til stede, spurgte han til reparationsaftalen. I de mel-

lemliggende dage havde det ikke veeret muligt forj T Racaatdl 2t bestille reservedele i sy-

stemet. Han fik ikke noget entydigt svar pa om{iSCE LRIl kunne f4 lov til at fortseette som

autoriseret Mazda-reparater. Mazda Danmark sagde at det kunne man finde ud af hvis parterne

kunne ni til en fornuftig lesning vedrerende opheevelsen af forhandleraftalen.

har forklaret at han var projektchef hos Sign-Consult da skiltningsarbejdet hos
blev udfert. Han er nu pensioneret.

Mazda Danmark sendte dem en liste over de fremtidige Mazda-forhandlere hvorefter han fo-
retog opmalinger og udarbejdede tegninger over hvorledes skiltningen pa bl.a. [ RIS
bygning skulle se ud. bygning var tilpasset Toyota-skilte hvorfor det var ned-
vendigt at lave en inddakning. Tilbuddet herpa blev alene sendt til Mazda Danmark.

Da de kom for at montere skiltene, hang Toyota-skiltene stadig. Efter aftale med | uatadd

-demonterede de Toyota-facaden. Da de kun havde Mazda Danmark som kunde, blev reg-
ningen for inddaekningen mv. og demontering, i alt 98.572,50 kr. sendt til Mazda Danmark.

Statsautoriseret revisor og partner i Price Waterhouse Coopers har forklaret at
han har veeret revisor for[JISEEECFICCHIN igcennem en arreekke. Han har tillige vaeret revisor for
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Nissan, Ford, Saab og Chevrolet. I sammenligning med andre forhandlere havde ||| R
god forretning. '

Den forste tabsopgerelse er baseret pé en fremskrivning af resultatet for den periode hvor
BRSNSl a1 autoriseret Mazda-forhandler, og er opgjort sammen med [SCESIREN De
1.575.399 kr. under 1. pkt. hidrerer fra balancen. Tallet er baseret pa salg af 147 biler. | opgerelsen
har han ikke forholdt sig til om bilerne var solgt i overensstemmelse med forhandlerkontrakten,
men har betragtet alt salg som normalt salg. Ifelge branchenormen er tilkeb gennemsnitligt 6.000
kr., jf. 2. pkt. Han ved dog ikke om || RERECRatll iente 6.000 kr. pé salg af ekstraudstyr. Talle-
ne vedrerende brugte biler under 3. pkt. er gennemsnitstal for | R ARaSIl 5218 af brugte bi-
ler i en vis periode. [ R Rakaatal 2 vde ikke seerskilt bogholderi for Toyota salg og Mazda
salg.

Tallene i den anden opgerelse er baseret pa de arsregnskaber han har revideret.
Il rcgnskabssystem var fra Toyota og der har ikke vaeret problemer med revisionen. I opgerel-
sen er aret 2002 anset som repraesentativt. Det realiserede negative resultat pa 2.479.000 kr. hidre-
rer fra bogholderiet; han har efterpravet belsbet. Det forventede underskud for perioden den 1.
juli 2004 til den 30. september 2005 blev sat til 1.500.000 kr. Under forudseetning af at man kan an-
se 2002 som repraesentativt, har | SEEETINSI haft et tab pa over 10 mio. kr.

Parternes argumenter

Sagen H/107-03

1. har gjort gzldende at uanset om salget af nye biler til Hovedstadens Trafik-
skole og Dansk Baneservice var salg til uautoriserede forhandlere og dermed en overtraedelse af
en basal forpligtelse i forhandlerkontrakten som fastlagt i § 18, stk. 4, jf. bilag 6A, pkt. 4, er Mazda
Danmarks ophevelse af kontrakten uberettiget og erstatningspadragende: Mazda Danmark har
ikke afgivet pakrav og givet en afhjeelpningsfrist. Ingen af Mazda Danmarks henvendelser til
an anses for at veere pakrav.

Misligholdelse af en basal forpligtelse kan alene gores gzldende fra Mazda Danmarks side
hvis Mazda Danmark har givet et pakrav, og da alene efter udlebet af en rimelig frist pa hejst 3
maneder. Det er meningslest at lade det vare op til en vurdering hvorvidt der skal gives afhjeelp-
ningsfrist eller ej, jf. ordene “hvor dette skennes passende” i § 18, stk. 4, da en sadan opfattelse
ville fare til at der ikke var forskel pa overtradelse af basale forpligtelser og handlinger der kan

kvalificeres som “ekstraordinaere omstendigheder” i kontraktens § 18, stk. 5, jf. bilag 6B. Mazda
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Danmark har i bilag 6A til kontrakten udtrykkeligt og udtemmende fastlagt at gentagne salg til
uautoriserede forhandlere er overtreedelse af en basal forpligtelse.

BEEEEERE i dberettede korrekt og sandfeerdigt hvem bilerne blev solgt til. Indberet-
ningerne kan derfor ikke kvalificeres som ekstraordinare omstendigheder.

Det bestrides at salg til Hovedstadens Trafikskole og Dansk Baneservice er
at betragte som et videresalg til andet end slutbruger. Bilerne blev solgt til banekersel efter ka-
bernes erklering herom og blev pé foranledning indregistreret hern'l.

I - uden ansvar for hvor lang en periode bilerne anvendes til banekersel. Det bestrides
at skulle have nogen viden om et eventuelt videresalg. De solgte biler er ikke
usadvanlige til banekersel, og antallet af solgte biler er heller ikke usadvanligt set i forhold til
Rigspolitichefens oversigt over antal givne tilladelser til banekersel. Det forhold at der ikke blev
givet rabatter, viser ikke at bilerne nedvendigvis blev solgt med henblik pa videresalg.

foretog lebende indberetninger til Mazda Danmark om salget til Hovedsta-
dens Trafikskole og Dansk Baneservice. Kundedetaljerne fremgik i E-motive, og Mazda Danmark
udstedte toldcertifikater til brug for anmeldelserne til motorkontoret pa baggrund af de modtag-
ne kundedetaljer. Efte breve til Mazda Danmark i juni og senest den 2. juli 2003 ma
det have staet Mazda Danmark klart at | RS ¢ik ud fra at salgene til Hovedstadens Tra-
fikskole og Dansk Baneservice var i overensstemmelse med forhandleraftalen, under forudszt-
ning af at bilerne blev registreret til banekersel. Mazda Danmark skulle derfor have reageret
overfor og ikke bare ladet sta til og afvente at de haevdede misligholdelser fik et
sadan omfang at Mazda Danmark vurderede at kontrakten kunne opsiges uden varsel.

2. Mazda Danmark har misligholdt reparateraftalen ved at nzegte at levere reservedele til

. Ved at ophave aftalen eller nzegte at opfylde den, har Mazda Danmark handlet
ansvarspadragende og skal derfor erstatte det tab som [ etatlhermed har lidt.

3 to opgarelser af selskabets tab méa anses som et sandsynligt udtryk for
det tab der er lidt under hensyntagen til at det distrikt sorn var blevet tildelt,
svarede til at han fik samme markedsandel, som dengang han var Toyota-forhandler. En ned-
runding til kr. 10.000.000 tager fuldt ud hajde for den usikkerhed der er forbundet med opgerel-
sen af erstatningskravet. Resultater realiseret afer uden betydning for opgerelsen
af tabet.

4. For sa vidt angar Mazdas selvsteendige pastand gores det geeldende at ekstraarbejder for

98.572,50 kr. i forbindelse med skiltning ikke kan pé]agges idet arbejdet er

igangsat uden aftale med Sagsegte A/S  §
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Mazda Danmark har gjort geeldende at ved salg til Hovedstadens Trafikskole og

Car Trade Denmark har misligholdt forhandleraftalen pa en sadan made at Mazda Danmark var
berettiget til at ophaeve aftalen som sket.

1. Da Hovedstadens Trafikskole har solgt bilerne videre som fabriksnye, er forbuddet mod
salg til andre end slutbrugere kraenket. Det ger ingen forskel at bilerne har veeret anmeldt til ba-
nekersel, jf. ogsa forhandlerkontraktens definition af videresalg. Det pahvilede det

-aktivt at sikre sig mod kunders keb med henblik pa videresalg.

har varet klar over at salget til Hovedstadens Trafikskole og til Car Trade Den-
mark skete med henblik pa videresalg. Hovedstadens Trafikskole afgav bestillinger via e-mails
signeret med Car Trade Denmark der ogsd var reprasenteret ved og havde sam-
me adresse og telefonnummer som Hovedstadens Trafikskole, og det var Car Trade Denmark der
betalte for bilerne. Som erfaren bilszlger vidste || iESRaMIR >t de solste biler efter type og udstyr
var vaesentligt forskellige fra de biler der normalt szlges til banekersel. Endvidere var salget af
biler til banekersel til en enkelt keber useedvanlig stort. || iR W dersegte endvidere ikke
om Hovedstadens Trafikskole havde keretekniske anlzeg.

Normalt vil salg af biler i sterre antal udlese en fladerabat. JEESCECIEIEN ik ikke rabat, for
han kunne vanskeligt fa biler i det antal fra andre end og han kunne ogsé uden
rabat szelge bilerne videre i Tyskland med betydelig fortjeneste. Den manglende rabat viser klart
at RN idste ot bilerne skulle videresaelges. Enhver mulig tvivl mé veere forsvundet
efter modtagelsen af mail hvori han direkte skrev, at han havde lovet sin kunde
lidt nyt i eftermiddag.

Ved ikke at rapportere salget i E-motive eller via kuponer i overensstemmelse med kontrak-

ten forsogte [IEEEECEIl e vidst at kamuflere salget, jf. bl.a. [ NEERRI orklaring

herom. Dette ma sidestilles med handlinger der er kvalificeret som ekstraordineere omstendig-
heder i bilag 6B til kontrakten. Da [ ekt V2" Vidende om at salget skete med henblik
pa videresalg, og da der ikke forela slutsedler eller kebsaftaler for hver enkelt bil pa tidspunktet
for kundemarkering i E-motive, har || EERTENCHl ved markeringerne i E-motive bevidst afgi-
vet urigtige eller svigagtige erkleringer over for Mazda Danmark. Mazda Danmark var derfor
berettiget til at ophave aftalen med omgéende virkning, jf. kontraktens § 18, stk. 5, jf. bilag 6B.
Safremt retten ikke finder at den manglende rapportering alene kan begrunde en ophavelse
af kontrakten med omgéende virkning, geres det geeldende at gentagne brud

pa den basale forpligtelse til ikke at videreszlge til uautoriserede mellemhandlere, berettigede



29

Mazda Danmark til omgaende at ophaeve forhandleraftalen. handlinger har
vaeret direkte skadelige for de evrige forhandlere pa grund knapheden pa biler.

Det er kun i visse typer af brud pé basale forpligtelser, som fx hvor en forhandler ikke formar
at efterleve de fastsatte salgsmal, at Mazda Danmark er forpligtet til at give en meddelelse med
en frist for afhjeelpning. Det gores geldende at der i andre situationer, fx i tilfelde af kontrakt-
stridigt salg til uautoriserede mellemhandlere, ikke er hensyn der kan begrunde at forhandleren
indremmes en frist til at ophere med den kontraktstridige adfaerd.

Mazda Danmark meddelte bl.a. ved breve i juni 2003 at man
betragtede adfaerden som kontraktstridig og opfordrede | EREhaatdl ti! at ophere med den-
ne adfeerd. Mazda Danmark var derfor berettiget til at ophzeve aftalen med omgaende virkning
pa det tidspunkt Mazda Danmark konstaterede at adfaerden fortsatte. I den forbindelse gores det
gacldende at meddelelserne fra Mazda Danmark opfylder kravene til pakrav i aftalens § 18.

BEEEEEEN V- fuldt ud opmaerksom pa at det fortsatte salg til Hovedstadens Trafiksko-
le udgjorde en overtredelse af forhandleraftalens bestemmelser, og at Mazda Danmark betragte-
de det som sadan. Skulle retten finde at skulle have varet indremmet en frist for
at ophere med misligholdelsen, geres der gaeldende at der i lyset af karakteren af den kontrakt-
stridige adfeerd og indholdet af meddelelserne samt den periode der ligger mellem meddelelser-
ne og ophavelsen, er indremmet en tilstraekkelig frist til at ophere med det kon-
traktstridige salg.

Mest subsidieert geres det geeldende at fristen i § 18 i det hejeste kan veere af 3 maneders va-
righed henset til misligholdelsens grovhed.

2. Mazda Danmark hverken opsagde eller havede reparateraftalen i forbindelse med ophee-
velsen af forhandleraftalen.

Det forhold at E-motive systemet den 9. september 2003 midlertidigt blev lukket for bestilling
af reservedele, var en fejl som blev udbedret af Mazda Danmark straks efter henvendelse herom
fra , og kan ikke tages som udtryk for en opsigelse,

Begrundelsen for lukningen for bestillinger den 30. september 2003 var at | R IINGIN
var i restance med betalinger af bestilte reservedele, og det kan ikke anses for en ophaevelse fra
Mazda Danmarks side.

3. For sa vidt angar Mazda Danmarks selvstzendige pastand gores geeldende atf i ilatd

Bl /2r vidende om at det var forhandlerne selv der afholdt ferstegangsudgifter til skiltning, og
at Mazda Danmark alene fungerede som bindeled mellem Sign Consult og | R AIacIN

bestilte ekstraarbejder hos Sign Consult, og | adadadl ¢ Pligtig til at betale
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det af Mazda Danmark udlagte beleb pa 98.592,50 kr.

4. [ISEEEEE Sl er statningsopgerelse er i sin helhed udokumenteret. Tabsopgerelserne er
ensidigt indhentede erkleringer fra JISECECCIC SN o on revisor.

Det er forkert nar der i den ferste opgerelse tages udgangspunkt i et salg pa 147 biler, da op-
gorelsen herved medtager de 95 biler som er solgt i strid med forhandleraftalen.
forventning om at kunne szlge 147 biler pa et halvt &r bygger endvidere pa selskabets fejlopfat-
telse af at veere tildelt et eksklusivt forhandleromrade svarende til 4,63 % af det samlede marked
for Mazdas salg. Mazda Danmark havde ikke og kunne heller ikke have tildelt
et cksklusivt forhandleromréade. Det ville jo veere i strid med gruppefritagelsesforordningen.
Regnskabsaret 2002 hvor var Toyota-forhandler, er uanvendeligt for opgerelse
af et tab som Mazda-forhandler.

Dersom retten méatte finde at Mazda Danmark har handlet ansvarspadragende i forbindelse
med ophaevelsen af forhandleraftalen, gores geeldende at Mazda Danmarks alternative erstat-
ningsopgerelse skal legges til grund ved en erstatningsudmaling. Resultaterne fra

et reprsentative for de resultater [EEECEIEEIl kunne have opnéet ved fortszttelse som
Mazda-forhandler uden aftalestridigt salg til mellemhandlere.

Sagen H 103/03
Mazda Credit har gjort geeldende at forhandleraftalen og hermed ogsa lagerkreditaftalen var op-
haevet, da SV | om for at hente toldcertifikaterne.

Efter lagerkreditaftalens § 5 er Mazda Credit berettiget til at tilbageholde toldcertifikater, ind-
til Mazda Credits tilgodehavende er betalt fuldt ud. Bilerne omfattet af lagerkreditaftalen forbli-
ver Mazda Credits ejendom indtil det fulde beleb er betalt. Mazda Credit har ikke mistet retten til
at tilbageholde toldcertifikater blot fordi der under samhandlen mellem parterne i andre tilfeelde
er sket udlevering af toldcertifikater mod betaling dagen efter.

Efter ophaevelsen af forhandleraftalen var Mazda Credit berettiget til at kraeve de 12 biler, der
henstod hos udleveret da bilerne hverken var solgt eller betalt.

Da der hverken i aftalen eller andet steds er hjemmel til at kraeve erstatning for "tabt" avance
pé de 12 biler, var | Rl V' Perettiget til at modregne 182.691,25 kr. under henvisning il
tabt avance pa bilerne. Da samtlige 12 biler var til videresalg og afhentningen af toldcertifikaterne
hermed uberettiget, kan | aaaal ncller ikke af denne grund kreeve erstatning for tabt

avance.
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har gjort geeldende at forhandlerkontrakten og hermed ogsa lagerkreditaftalen
var i kraft pa det tidspunkt dakom for at hente certifikaterne pa de 12 solgte bi-
ler. Mazda Credits nzgtelse af at udlevere certifikaterne er en misligholdelse af lagerfinansie-
ringsaftalen.

Da det var fast praksis mellem parterne, at Mazda Credit udleverede toldcertifikaterne mod
at el betalte dagen efter, kan Mazda Credit ikke nzegte at udlevere toldcertifikater-
ne pa grund af at|ICEECEEESEN ik ke havde betalt bilerne forinden.

Som falge af misligholdelsen harlidt et avancetab pa 182.691,25kr. Da Maz-
da selskaberne kan foretage modregning overfor forhandlerne, er ogsé beretti-

get til at modregne avancetabet.

Rettens begrundelse og resultat

Sagen H 107/03

l.blev antaget som Mazda-forhandler fra den 1. marts 2003 pa de vilkar som
fremgér af bestemmelserne i Mazdas standardforhandleraftale. Det folger af forhandleraftalens §
4 at forhandleren er autoriseret til at seelge de af Mazda Danmark kebte biler inden for EQS-
omradet til slutkunder, men skal afholde sig fra at salge til uautoriserede mellemhandlere. End-
videre skal forhandleren ved salg med en formidlers mellemkomst sikre sig at salget sker til en
slutkunde. Forbuddet mod videresalg omfatter ogsa salg af biler der uanset fx mellemkommende
anmeldelse af bilen til banekersel stadig er fabriksny.

Retten finder ikke at ved den skete kundemarkering til Hovedstadens Tra-
fikskole i E-motive har handlet pa sddan en made at dette alene berettiget Mazda Danmark til at
opheve forhandleraftalen med gjeblikkelig virkning.

Pa baggrund af de af Mazda Danmark udarbejdede oversigter over salg
leegger retten til grund a i betydeligt omfang solgte biler til Hovedstadens Tra-
fikskole, Dansk Baneservice og Car Trade Denmark. I overensstemmelse med
erkleeringer l2gges til grund at selskabet solgte 95 biler til de naevnte foretagender.

anmeldte til motorkontoret at bilerne solgt til Hovedstadens Trafikskole
skulle benyttes til banekersel. Ifelge det aforklarede, som ikke bestrides af
, blev de biler som var blevet anmeldt til motorkontoret i perioden maj-august 2003
afmeldt den 21. august 2003, mens resten af bilerne anmeldt i august 2003 og i september 2003
blev afmeldt den 26. november 2003. Betaling for bilerne solgt til Hovedstadens Trafikskole skete

ved bankoverfersel pa foranledning af Car Trade Denmark. Hovedstadens Trafikskole angav i en
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liste over solgte biler til Car Trade Denmark, herunder solgte Mazda-biler, de solgte biler som
“fabriksnye uindregistrerede biler”, og SCECUIEIIN ar forklaret at nogle af bilerne var solgt til
eksport.
Under de anferte omstendigheder mé retten fastsla at salgene af biler til Hovedstadens Tra-
fikskole, Dansk Bane Service og Car Trade Denmark er sket med henblik pa videresalg, og at
éledes har handlet i strid med forhandleraftalen.
Af de af Mazda Danmark anferte grunde ma det antages at ikke kan have
varet uvidende om at Hovedstadens Trafikskoles, Dansk Baneservices og Car Trade Denmarks

keb skete med henblik pa videresalg,.

To dommere, Jens Feilberg og Thorkil Juul Jensen, finder at gentagne salg af fabriksnye Mazda-biler
til uautoriserede mellemhandlere er en grov misligholdelse af forhandlerkontraktens basale for-
pligtelser. Efter forhandleraftalen skal Mazda Danmark i tilfzlde af misligholdelse af de basale
forpligtelser give forhandleren meddelelse om misligholdelsen, og hvor dette skennes passende,
give en rimelig frist pa hejst tre méneder til at afhjelpe misligholdelsen. Bestemmelsen ma efter
sit formal sigte til tilfelde hvor det er meningsfuldt at give forhandleren mulighed for at afbede
virkningerne af en misligholdelse. Den kan ikke finde anvendelse i et tilfeelde som det forelig-
gende hvor en forhandler i betydeligt omfang forseetligt og groft har tilsidesat sine forpligtelser
som forhandler ved levering af biler til mellemhandlere der har videresolgt dem til skade for

Mazda og for andre Mazda-forhandlere. Mazda Danmark var derfor efter vores opfattelse beret-

tiget til at opsige [CESCEIEENNsom sket.

En dommer, Per Sjaguist, bemarker: Jeg er enig med flertallet i at | SEEREINGI fors=tligt har
handlet i strid med forhandleraftalens § 4 ved at have solgt biler med henblik pa videresalg, men
finder ikke at dette forhold berettigede Mazda Danmark til at heeve aftalen med omgaende virk-
ning.

Hvis spergsmalet om Mazda Danmarks misligholdelsesbefgjelser ikke havde vaeret detaljeret
reguleret i parternes aftale, er der efter min opfattelse ingen tvivl om at Mazda Danmark efter
dansk rets almindelige regler kunne have ophzevet samarbejdsforholdet pa grund af veesentlig
misligholdelse fra side.

Mazda Danmark ma imidlertid veere bundet af forhandleraftalens eget preecist formulerede
og detaljerede system med hensyn til Mazda Danmarks reaktionsmuligheder. Det folger heraf at

en overtraedelse af forhandleraftalens forbud mod videresalg til uautoriserede forhandlere dels
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kan udlese en konventionalbod efter aftalens § 4, stk. 3, dels en advarsel efter § 18, stk. 4, om mis-
ligholdelse af basale forpligtelser (med eller uden en frist til at afhjeelpe misligholdelsen), jf. afta-
lens bilag 6A, punkt 4, der udtrykkeligt oplister “Gentaget salg af Mazda Motor Danmarks nye
Biler ... til uautoriserede forhandlere” som en misligholdelse henherende under § 18, stk. 4. Vide-
resalg til vautoriserede forhandlere kan derimod ikke - uden forudgéende advarsel - fare til en
omgaende ophavelse efter § 18, stk. 5.

Jeg er siledes ikke enig i at misligholdelse efter sin natur er uafhjelpelig og
derfor ger en advarsel efter § 18, stk. 4, meningsles og overfledig. De fleste af de former for mis-
ligholdelse, som er anfert i bilag 6A, er efter deres natur uoprettelige. § 18, stk. 4, vedrerer derfor
i langt de fleste misligholdelsestilfeelde den form for “afthjeelpning” der bestér i at forhandleren
for fremtiden (eventuelt efter en passende frist) skal rette sig efter aftalen og undlade at gentage
den patalte form for misligholdelse.

Det er derfor min konklusion vedrerende dette spergsmal at Mazda Danmark ikke var beret-
tiget til at ophaeve forhandleraftalen som sket den 9. september 2003.

Mazda Danmark skal derfor betale erstatning t'i for 2 &rs mistet indtjening,
svarende il forhandleraftalens almindelige opsigelsesvarsel.

Ved opgerelsen heraf skal der bortses fra den indtjeningi strid med forhand-
leraftalen havde realiseret ved salg til uautoriserede forhandlere. Der skal ogsa tages hejde for at
der var tale om en ny forhandling som var under opbygning. Erstatningen udmales derfor
skensmaessigt. Efter alt foreliggende finder jeg det sandsynligt ater blevet pa-
fort et nettotab pa 1,5 mio. kr. i det farste ar og 2 mio. kr. i det andet ar, svarende til en samlet er-

statning pa i alt 3,5 mio. kr.
Efter stemmeflertallet skal Mazda Danmark frifindes forfRECEC G orstatningskrav.

Alle dommere udtaler herefter:

2. Det legges til grund at reservedelsbestillingssystemet fejlagtig blev lukket i kort tid i forbindel-
se med opsigelsen af forhandleraftalen og &bnet igen efter henvendelse. Arsa-
gen til at bestillingssystemet senere blev lukket var restance med betalinger for

reservedele. Det kan derfor ikke antages at Mazda Danmark har misligholdt reparateraftalen.

3.har ikke bestridt den belebsmeessige opgerelse af Mazda Danmarks selvstaen-
dige pastand.
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En del af regningen fra Sign Consult pa 98.572,50 kr. er for udfert arbejde i forbindelse med
tilpasning af [N 2cade til Mazdas skiltningsprogram og skal betales af
- da selskabet ifelge forhandlerkontrakten har pligt til at forsyne lokalerne i overensstem-
melse med Mazdas skiltningsprogram. Den anden del af regningen udger arbejde i forbindelse
med nedtagelse af Toyota-skilte og er i henhold tilforklaring, som retten leegger til
grund, udfert efter aftale med som led opsatningen af selskabets facade i over-
ensstemmelse med Mazdas skiltningsprogram. er derfor ogsa forpligtet il at be-
tale denne del af regningen.

Da har handlet i strid med forbuddet mod salg til uautoriserede forhandlere,
skal etaIe konventionalbod i overensstemmelse med forhandleraftalens § 4, sa-
ledes som kravet uden indsigelse fraside er opgjort af Mazda.

Mazda Danmark far derfor medhold i sin selvsteendige pastand.

Sagen H 103-03
havde ikke betalt Mazda Credits tilgodehavende da anmodningen om udleve-

ring af toldcertifikaterne fremkom. Mazda Credit var derfor som udgangspunkt berettiget til at
nzgte udlevering. Uanset om det var praksis mellem parterne at udlevere certifikaterne inden be-
taling, kunne Mazda Credit i det foreliggende tilfzelde pa baggrund af den foreliggende mislig-
holdelse af forbuddet mod salg af biler til andre end slutbrugere naegte udlevering af certifikater-

ne, der i betydeligt omfang vedrerte biler der var bestemt til kontraktstridigt videresalg.
I <2 derfor ikke bringe et krav om erstatning for mistet fortjeneste i modregning over

for Mazda Danmarks krav.

Mazda Danmark far derfor medhold i selskabets pastand om betaling af det belobsmaessigt

ubestridte tilgodehavende..
Thi kendes for ret:
I sagen H 107/03:

Mazda Danmark, filial af Mazda Motor Logistics Europe NV/SA, Belgien, frifindes for den af

SEFERIER NSl edlagte pastand.

inden 14 dage skal | SEREEIaEH! Mazda Mazda Danmark, filial af Mazda Motor Logistics
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Europe NV/SA, Belgien, betale 989.702,65 kr. med procesrente af 838.530,41 kr. fra den 30. april
2004 og med procesrente af kr. 151.172,24 fra den 23. maj 2007.

Inden 14 dage skal til Mazda Mazda Danmark, filial af Mazda Motor Logistics
Europe NV/SA, Belgien, i sagsomkostninger betale 324.220 kr., hvoraf retsafgiften udger 24.220
kr.

I'sagen H 103/03:

Inden 14 dage skal til Mazda Credit (Ford-Credit), filial af FCE Bank Plc., Eng-

land, betale 182.691,24 kr. med tilleeg af 6,53% p.a. fra 2. oktober 2003 samt 19.850 kr. i sagsom-

kostminger, hvoraf retsafgiften udger 4.850 kr.

Thorkil Juul Jensen Jens Feilberg Per Sjoqvist








