Retten i Viborg

DOM
afsagt den 4. juni 2008,

SS 2986/2007 og
SS 230/2008

Anklagemyndigheden
mod

HEE
CPR nr. (Fgdt 1958

Adresse
By

Tiltalen og parternes pastande
1.
er tiltalt for overtredelse af justitsministeriets
bekendtgorelse nr. 328 af 28. marts 2007, § 11, nr. 2, jf. § 4, jf. Europa-Par-
lamentets og Réadets forordning nr. 561/2006, artikel 7, ved den 4. februar
2007 k1. 17.10 til 4 februar 2007 kl. 22.40 under kersel med at
have undladt at afbryde kerslen i mindst 45 minutter efter 4 timer og 30 mi-
nutters korsel, idet den afholdte pause indenfor keretiden pd 5 timer og 10
minutter var pa ikke over 26 minutter, hvilket udgjorde en overtredelse pa
14 %.

2.

er tiltalt for justitsministeriets bekendtgerelse
nr. 688 af 29. juni 2005 § 10, nr. 3, litra a, jf. Radets forordning (EQF) nr.
3820/85 artikel 8, stk. 1, ved den 9. februar 2007 kI. 13.00 og 24 timer frem
under korsel med stor personbil ad Industrivej i Padborg at have
undladt at afholde en daglig hviletid pa mindst 8 sammenhangende timer,
idet den lzngst opnaelige hviletid hojst kunne blive pé 2 timer og 25 minut-
ter fra den 10. februar KI. 10.35 til kl. 13.00, hvilket udgjorde en overira-
delse pd 69 %.

Anklagemyndigheden har nedlagt pistand om bodestraf pa kr. 8.400 kr. og
om, at tiltalte frakendes retten til at fore motordrevet koretaj, hvortil der
kreves kerekort, og at frakendelsen skal ske betinget, jI. ferdselsiovens §
125, stk. 1, nr. 5, jf. stk. 4.

Tiltalte har negtet sig skyldig.

Sagens oplysninger

Anklageskrift er modtaget den 20. december 2007.
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Tiltaltes forklaringer er i retsbogen gengivet siledes:

Tiltalte forklarede t SS 2986/2007, at han er chauffor ved , hvor han
kerer turistkorsel i turistbusser. Han kerte den 9. og 10. februar 2007. Forin-
den var han blevet standset af politiet, som blandt andet kontrollerede dia-
gramarkene. Han har holdt de hvil, der kraves, nir de, som tilfeldet var, var
2 chaufferer.

Han startede fra garagen kl. 13 mod Ikast, hvor de forste gaster blev samlet
op. Han kerte fra Silkeborg ki. 13, og den anden chauffor steg pa lidt for kl.
14.30 samme dag. Chaufferen stod der sammen med andre gaster. Han kor-
te sdledes alene i ca. 1 time og 25 minutter, hvor han samlede op 2 steder.
Han var fortsat forer af bussen til greensen, hvor der blev holdt hvil ved
grensekiosken. Derfra korte den anden chauffor videre i ca. 4% timer. Der-
efter korte han videre i ca. 4'2 timer, hvor den anden chauffer pd ny tog over
og kerte et tilsvarende tidsrum. Han forte bussen det sidste stykke i bjerge-
ne. De har sdledes skiftedes som en tomandsbetjent bus. Ved ankomststedet,
hvor de var ca. kl. 10.35 den folgende dag, holdt han hvil til den falgende
morgen.

Han kerte med skiturister. Hvis den anden chauffer havde veret med fra
starten, ville denne blot have siddet ved siden af ham og ville ingen rolle ha-
ve haft under kerslen, heller ikke i relation til gesterne. En medchauffor
venter bare passivt, til han selv skal kare. Han kan af diagramarkene se, at
den pdgaldende blev forer af bussen omkring kl. 18.30 ved grensen og var
som sagt selv forer indtil da. Der var guide med pa turen til at servicere ge-
sterne, sa den rolle havde medchaufforen heller ikke.

De var i @strig den folgende dag kl. 10.35, hvor de havde veret undervejs i
godt 21 timer. Han havde s hvil indtil den folgende morgen. Ca. 1 uge efter
kerte de hjem igen med ankomst i Danmark den 17. februar. Selve kerslen
foregik med 2 chauffoerer og pa samme made som ovenfor beskrevet.

I de perioder, hvor den anden chauffor kerte, holder han hvil. Han havde in-
gen pligter og lagde sig typisk til at sove, men efter reglerne er der ingen be-
stemmelser om, hvad man ma lave, nr han holder hvil.

Han opfattede fra starten turen som tomandsbetjent. Han kender godt regler-
ne, der gelder, hvis der kun er 1 chauffor.

Selv om medchaufforen havde vaeret med fra kl. 13, ville det ikke have gjort
nogen faktuel forskel fra ham, heller ikke i relation til, hvordan og hvor lzn-
ge han var forer.

Tiltalte forklarede i SS 230/2008, at han den 3. februar 2007 korte til Norge.
Han skulle tilbage til Danmark den folgende dag omkring kI. 17. Han og
medchaufferen var begge forere af bussen pid hjemvejen, og de
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var begge med fra hjemturens start. De korte mod Oslo, og omkring kl.
22.40 ankom de til feergen. Han er enig i, at ifelge skiven har han ikke holdt
hvil i mindst 45 minutter, men han ved, at pa et tidspunkt holdt de ind og
skiftede chauffor. De "drejede pa uret” svarende til, at kerslen godt nok re-
gistreres pd den samme skive, men at man skifter chauffor. Begge diagra-
mark skal derfor frem, s& man kan se hvem, der har kort hvornar. Den anden
skive lyder pd medchaufforens navn. Han kan ikke i dag huske, hvornir det
skete, men skiftet skete inden for den periode, det var pakrevet.

Tiltalte forklarede supplerende i SS 230/2008, at han kerie den pagzldende
bus, men der var ogsé en anden chauffor med. P4 et tidspunkt standsede de,
stillede pd knapperne pa uret, og fra da viser skiven medchauffarens koretid,
og det var jo ogsa denne, der var foreren af bussen pa dette tidspunkt, Han
hvilede efter forerskiftet. De flyttede ikke medchaufforens skive op, idet han
regnede med, at den beskrevne, udbredte fremgangsmade var lovlig. Han vil
fortsat geme se den anden skive, der findes. Denne anden skive m4 efter
hans opfattelse vise, at medchaufforen startede som forer det pagzldende
tidspunkt,

Som tidligere forklaret blev de to chauffarer fra ca. kl. 14.35, men pa grund

af lesning m.v., er medchaufferens skive forst registreret som isat fra kl.
15.00.

Under sagen er der sket dokumentation af diagramark.

Af en udtalelse fra Ferdselsstyrelsen af 18. juni 2001 fremgar blandt andet,
at
"Styrelsens hidtidige praksis har dog tilladt op til 1 times fravigelse ved
starten og slutningen af turen.
Styrelsen har i enkelte, konkrete tilfzlde, yderligere fraveget ovennzvnte
princip, og anset de tilfelde, hvor en chauffer, i al vesentlighed har op-
brugt sin daglige keretid, og efterfolgende, bevisligt, er blevet sat af ved
sin bopzl, som vaerende af banal karakter.

Det er derfor styrelsens opfattelse, at den hidtidige, meget begrensede
anvendte praksis, ikke lengere ber opretholdes, men at korsel, hvor der
ikke til stadighed er mindst 2 forere til stede, skal bedommes efier regler-
ne for 1 ferer.

En times fravigelse ved start og slutning af turen i forbindelse med bevis-
lig af- eller pastigning ved bopalen, vil dog stadig blive anset for en ba-
gatelagtig forseelse, der fra styrelsens side ikke vil give anledning til be-
gering om tiltalerejsning."

Rettens begrundelse og afgorelse

Forhold 1
Det legges til grund som ubestridt, at der kun var isat et diagramark, og at
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tiltalte, da den angivelige medchauffer overtog feringen af bussen, "trykkede
pa knapperne” pa fartskriveren for at markere, at der blev skiftet chauffor,
men ikke skiftede diagramark.

Efter Radets forordning nr. 561/2006, artikel 7 skulle tiltalte holde en sam-
menhangende pause pd mindst 45 minutter efter 4% timers korsel, hvilket
skal fremga af forerens diagramark. Det er ubestridt, at ifolge det isatte dia-
gramark - tiltaltes - er dette krav ikke overholdt.

Da tiltalte ikke har bestridt, at der herefter er sket karsel i overensstemmelse
med anklageskriftet, er tiltalte skyldig. Tiltaltes forklaring om, at en anden
person overtog foringen af bussen, kan ikke fore til andet resultat.

Forhold 2
Det er her afgoerende, om kearslen skal vurderes som sket med en eller to fo-
rere.

Efter den Radets forordning nr. 3820/85, artikel 8, stk. 1, 2. pkt., skal
foreren - "enmandsforeren” - inden for hvert tidsrum af 24 timer have en
hviletid pd mindst 8 sammenh®ngende timer. Safremt der er mindst to fore-
re af koretgjet, er hviletidsreglerne lempeligere, idet forerne da begge skal
have en daglig hviletid p4 mindst 8 sammenhangende timer inden for en-
hver periode pa 30 timer, jf. stk. 2.

[artikel 1 forstas ved "ferer": "Enhver person, som forer koretajet, ogsa selv
om det kun er et kort tidsrum, eller som befinder sig i koretojet for i givet
fald at kunne fore det".

Der er ikke 1 artikel 8, stk. 2, en nermere definition af, hvornar en kersel be-
tragtes som sket med mindst to forere. Efter en naturlig forstielse af begre-
bet, der ogsa findes bedst stemmende med den anforte definition, kan retten
tiltrede anklagemyndighedens opfattelse af, at dette begreb forudsatter, at
begge forere er til stede fra korslens start til dens slutning.

Da det ma lxgges til grund, at medchaufforen tidligst stod pa omkring kl.
14.25 - ca. 1'% time efter kerslens start - og da det oplyste om den tidligere
tiltalepraksis, ifolge hvilken det blev accepteret, at medchaufferen steg pa op
til en time efter kerslens begyndelse, ikke kan gore forskel heri, md kerslen
betragtes som sket med én forer, og reglerne om hviletid efier artikel 8, stk.
1, var derfor ikke overholdt.

Det kan ikke afvises, at der i praksis har vaeret tvivl om reglernes forstielse,
hvorfor boden, der fastsettes efter justitsministeriets bekendtgorelse nr. 328
af 28. marts 2007, § 11, nr. 2, jf. § 4, jf. Europaparlamentets og Rédets for-
ordning ar. 561/2006, artikel 7, og bekendtgerelse nr. 688 af 29. juni 2003, §
10, ar. 3, litra a, jf. Radets forordning (E@F) nr. 3820/85, art. 8, stk. 1, fast-
sattes til 2.500 kr.
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Da det efter det anferte ma legges til grund, at overtradelsen i forhold 2 ud-
gjorde 69 %, og da det herefter er en folge af ferdselslovens § 125, stk. 1,
nr. 5, at forerretten skal frakendes tiltalte betinget, tages anklagemyndighe-
dens pdstand herom til folge.

Thi kendes for ret:

skal betale en bede pa 2.500 kr.
Forvandlingsstraffen er fiengsel i 6 dage.

Tiltalte frakendes retten til at fare motordrevet koretaj, der krver korekort.
Tiltalte beholder dog fererretten, hvis han ikke igen inden for 3 ar fra ende-
lig dom forer motordrevet koretaj pa en sddan méde, at forerretten skal fra-

kendes ham.

Sjgens omkostninger betales af tiltalte, dog betaler statskassen halvdelen af
sd)xrej til forsvareren.

Dommer





